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Einleitung
www.trabantkuebel.de

Die Rallye-Sportgruppe des VEB Sachsenring gibt lhnen mit dieser
Anleitung Hinweise, wie die Leistung des serienmiBigen Motors P 63
gesteigert werden kann,

Besonderer Wert wurde darauf gelegt, daB der erforderliche Ande-
rungsumfang und die Lebensdauer in vertretbaren Grenzen bleiben. Ein
nach vorliegender Anleitung hergerichteter Motorentspricht dem Anhang
J zum intemationalen Automobil-Sportgesetz der FIA.

Die Operationen an den Kanilen und Schlitzen werden mit Frisem,
Schleifsteinen, Schmirgelleinen und einer Schleifvorrichtung mit biegsa-
mer Welle ausgefiihri. Guic Dienste, vor allem bei der Bearbeitung der

.Ubemr(jmkanﬁlc. leisten ca. 15 mm breite Feilen, dic entsprechend
gebogen werden miissen.

Dic Arbeiten an der Auspuffanlage sollen mdglichst von einem erfah-
renen Klempner ausgefiihrt werden.

Voraussetzung ist eine genaue und saubere Arbeit. Man kann dann mit
folgenden Werten rechnen:

max. Leistung: ca, 35 PS bei 4800 - 5000 U/min

max. Drehmoment: 5,8 — 6 kpm bei 3900 — 4100 U/min

Diese Leistungssteigerung dient nicht nur dem aktiven Sportfahrer,
sondern ergibt auch fir den Alltagsverkehr eine bessere Beschleunigung
und eine h8here Durchschnitisgeschwindigkeit. Wegen der h6heren Fahr-

.‘leistungen ist besonderes Augenmerk auf eine gut funktionierende
Bremsanlage und auf ein einwandfreies Fahrwerk zu legen.

In diesem Zusammenhang weisen wir auf die Garantiebestimmungen
hin.,

Fiir den Fahrzeugbau gelten u. a. folgende Bestimmungen:

Die Garantieanspriiche erlschen, wenn der Kaufgegenstand von drit-
ter Seite oder durch Einbau von Teilen fremder Herkunft verindert wird.
Fur Schiden bzw. Minderungen, die aus Beteiligungen an Rennen, Ral-
lyes und #hnlichen Veranstaltungen ihre Ursache haben, wird keine
Garantie gewihrt,
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Abh. I: Kurbelgehiuse-Oberteil fiir Sportmotor (TKF 10 026 02)
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Schraube bei Einbau soweit gekurzt,
dall dear Kolbanbolzen mcht klemmi,

Schraubse durch Kérnersc hlag

Abb. 2

Abb. 2: Arretlerung des Kolbenbolzenlagers (TKF 10 028 04)
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Abb. 3: Zylinder fir Sportmotor (TKF 10 027 02)
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Abb. 4: Zylinderkopf Mir Sportmotor (TKF 10 023 03)
Abb. 5: Zylinderkopf fiir Sportmotor (TKF 10 022 04)
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Abb. 7: Absorptionsdampfer fur Sportmotor (TKF 10 029 03)
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MafBnahmen zur Leistungssteigerung
www.trabantkuebel.de

Nachfolgend wird beschrieben, wie die Leistung eines serienmBigen
Motors P 63 auf ca. 35 PS gesteigent werden kann.

Erforderlich sind hierzu neue Zylinderk&pfe und ein neuer Auspulfge-
rduschhauptd4mpfer. Die noch zu &ndemden Bauteile kdnnen nachgear-

beitel werden. Mit dem serienm4Bigen Zylinderkopf ist durch Nacharbeil
nur eine Verdichtung von 9 und emne Leistung von ca. 32 PS zu erreichen.,

1. Kurbelgehiuse

Ner DurchlaB des Ansaugkanals im Kurbelgehfuse ist zu vergréBem.
Dazu wird der Kanal 50 mm, vom Flansch aus gemessen, auf 28 mm
Durchmesser aufgebohrt und dann in Hohe und Breite erweitert. Als
Hilfsmittel dient eine Lehre des senkrechten Kanalquerschnittes, die nach
Abb. 1 angefertigt werden kann. Beim Schleifen der Kanalunterseite wird
das unter dem Ansaugstutzen licgende Sackloch angeschnitten. Das da-
durch entstehende Loch ist mit Metallkleber zu verschlicBen.

Die EinlaBdffnungen in die Kurbelrfume sind in Drehrichtung der
Kurbelwelle 3 mm zu verlingermn und ca. 1 mm inder H6he zu vergriBem.
Bei der letzten Operation ist zu beachten, daB die Hbhe der vom Dreh-
schieber tiberdeckten Dichtfliche 2 mm nicht unterschreitet. Die Quer-
schnitte der beiden zu den Kurbelriumen filhrenden Kandle sind entspre-
chend den EinlaB6ffnungen zu vergrdBemn, Der Ansaugkanal mul villig
_latt sein, er darf keine Unebenheiten und kantigen Uberginge haben. Die
Ansaugwege sind soweit als méglich zu polieren. Dic GuBkante zwischen
der Drehschieberanlagefliiche mit dem Kurbelraum ist nach der neuen
EinlaB&ffnung auszusparen. Die gednderte Form des Ansaugkanals und
der EinlaBfnungen zcigt die Abb. 1.

2. Kurbelwelle und Schwungscheibe

Fiir die leistungsgesteigerte Ausfilhrung ist auf jeden Fall die Kurbelwelle
des Motors P 63, die als kurbelwellenseitiges Pleuellager ein kidfiggefihr-
tes Rollenlager besitzt, einzubauen.
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Das Kolbenbolzenlager im Pleuel ist gegen Verdrehen zu sichemn. Die
Arretierung mittels Schraube zeigt Abb. 2. Nach dem Gewindeschneiden
ist die Bohrung an der Lauffliche mit dem Schieifer zu entgraten. Der
Kolbenbolzen darf nicht klemmen. (Dieser Abschnitt entfiillt bei Verwen-
dung der Kurbelwelle P 65 mit nadelgelagertem Kolbenbolzen.)

Die Schwungscheibe und die Keilriemenscheibe auf der Kurbelwelle
sind nach Méglichkeit auszuwuchten.

-

wwlfw.tra bantkuebel.de
3. Zylinder

Der Querschnitt der Uberstrdmkanile ist zu vergriBemn. Das geschieht,
indem an der zylinderseitigen Wand, vor allem im oberen bogenfdrmigen
Teil des Kanals, Material vom LeichtmetallguB weggenommen wird, Von
der AuBenwand ist ca. 1,5 mm abzuschleifen. Die Wandstlirke darf jedoch
1,5 mm nicht unterschreiten. Vorsicht beim Schleifen! Wandsttirke lau-
fend messen! Sémtliche Uncbenheiten in den Kanilen sind zu entfernen
und die Kaniile so weit als m&glich zu polieren.

Die Einstrtdmwinkel und die Abmessungen der Uberstrémschlitze
werden nicht veriindert. Sie sind lediglich zu kontrollieren und falls
erforderiich zu korrigieren. Zur Kontrolle sind auf einer Scheibe die
Einstrdmwinkel und die Kanalbreiten anzureiBen. Die Scheibe wird nach
dem Auspuffkanal ausgerichtet und mittels einer Halterung an den Stift-
schrauben fir den Zylinderkopf befestigt. Die Kontrolle der Einstrém-
richtung erfolgt mit einem abgewinkelten Lineal, das an der Kanalwand
angelegt wird,

Die Oberkante des AuslaBschlitzes wird bis auf 46 mm (48 mm bei
Verdichtung 9). von der Oberkante Zylinder gemessen, hochgezogen und,
um Kolbenringbriichen vorzubeugen, bogenfrmig ausgebildet. Der Aus-
laBkanal verlduft von der neuen Schlitzoberkante gerade bis zur serien-
mdBigen AuslaB6ffnung. Die GuBstufe an der Kanalunterseite wird be-
gradigt. Dabei ist zu beachten, dal die Schlitzunterkante nicht verindert
wird. Der Kanal muB v6llig glatt sein, er ist abschlieBend zu polieren. Die
Breile des AuslaBschlitzes wird nicht verindert. Die Unter- und Oberkan-
ten der Schlitze miissen gemadB Abb. 3 angefast (= abgeschrdgt) sein.
Bei der Bearbeitung der Kandle und Schlitze ist darauf zu achien, daB die
Zylinderlauffliche nicht beschiidigt wird.
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Dic verinderte Form der Uberstrdmkanile und des Auspuffkanals
sowie die Einstrdmwinkel und Schlitzabmessungen zeigt dic Abb. 3. Bei
im unteren Totpunkt stehendem Kolben ist zu kontrollieren, ob die
Oberkante des Kolbens und die Unterkante der Schlitze iibereinsimmen.
Abweichungen sind am Kolben zu korrigieren,

www.trabantkuebel.de

4. Kolbeneinbauspliel

Wegen der htheren thermischen Belastung ist bei einem neuen Motor das
Kolbenspiel auf 0,03 - 0,04 mm durch Honen des Zylinders zu vergriB-
ern. Die AuBenkontur des Kolbens darf nicht verindert werden. Bei
~ingelaufenen Kolben und Zylindem (mind. 4 - 5000 km) ist das Nach-

nen nicht erforderlich.

Die Kanten an der Lauffliche des Kolbenringes sind mit einem Olstein
zu brechen.

5. Abdichtung des Kurbelgehduses und des Zylinderfulles

Di¢c Trennfliche des Kurbelgehduses und die Fldchen zwischen dem
Kurbelgehiduseoberteil und den Zylindern missen unbedingt dicht sein. .

Auf die Dichtfliche des Kurbelgehiiuseoberteiles und des Kurbelge-
I_?seuntencilr:s wird dilnn Dichtmasse oder farbloser Lack aufgetragen.

r dic Abdichtung des ZylinderfuBes ist unbedingt die serienm¥8ige
Dichtung aus grafitiertem Kautasit zu verwenden.

6. Zylinderkopf

Die Verdichtung ist auf 10,4 zu erh6hen. Dazu miissen neue Zylinderkdp-
fe aufgebaut werden. Die Brennraum- und EinbaumaBe hierfiir sind auf
der Abb. 4 angegeben.

Durch Nacharbeit der serienmiBig verwendeten Zylinderk6pfe (siehe
Abb. 5) kann nur eine Verdichtung von 9,0 erreicht werden.
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Da der serienméBige Zylinderkopf im Druckverfahren hergestellt ist,
kann es beim Abdrehen vorkommen, daB auf der Dichtfliche Lunker
angeschnitten werden und eine einwandfreie Abdichtung nicht mehr
gewihrleistet ist.

Es ist ratsam, erst 2 mm abzudrchen und die Fldche auf Lunker zu
untersuchen. GroBe Lunker miissen ausgebohrt und mit einem Leichtme-
tallstift vernietet werden. Nachher erfolgt die Fertigbearbeitung der
Dichrfliche.

Zur Priifung der Verdichtung wird bei im oberen Totpunkt stehendem
Kolben und eingebauter Zylinderkopfdichtung bis zur Obcrkante Zind-
kerzenbohrung Ol in den Verbrennungsraum gefilllt. Die Olmenge ist

bei Verdichtung 104 (neuer Zylinderkopf) 33,5 cm® und
bei Verdichtung 9  (serienmiBiger Zylinderkopf, 4
abgedreht) 39,0 cm

Der Unterschied zwischen den beiden Zylinderkdpfen darf nicht mehr
als 0,5 cm’ betragen.

www.trabantkuebel.de

7. Zylinderkopfdichtung

Zur besseren Abdichtung sind Zylinderkopfdichtungen aus 0,5 mm star-
kem Kupferblech zu verwenden. Die Abmessungen cntsprcchf:n der
serienmiBigen Ausfiihrung.

8. Vergaser

Verwendet wird der serienmiBige Vergaser 29 HB 2, der wie folgt
verdndert wird:

Der eingegossene Lufttrichter ist auf den Durchlafl des Vergascrs (28
mm) auszudrehen, Die durch Prifstandversuche ermitielte Disenbe-
stiickung 1st;

Hauptdiise HD: 155 (140 bei Verdichtung 9)
Ausgleichluftdiise ALD: 60

Dic Ausgleichluftdiise GroBe 60 ist nicht handelsiblich. Sie mull selbst
angefertigt werden, indem eine serienmiBige Ausgleichluftdiise Grile
150 zugeldtet und 0,6 mm aufgebohrt wird.

18



Die angegebene Einstellung ist jedoch nicht fiir jeden Motor giiltig, da
durch Leistungssteigerung Unterschiede méglich sind.

Eine genaue Abstimmung kann nur durch Messungen auf dem Prif-
stand erreicht werden. Bedingt m&glich ist es auch durch cine Probefahrt
mit eingelaufenem Motor. Die Hauptdilse wird nach dem Kerzenbild und
der Klingelneigung variiert. Zu beachten ist, daB der Motor bei Vollast ab
80 km/h Geschwindigkeit im 4. Gang nicht klingelL

Fiir das Start- und Leerlaufsystem wird die scrienm#Bige Dilsenbe-
stiickung beibehalten.

Der Durchlaufquerschnitt des Schwimmemadelventils ist zu vergriB-
ern, indem auf der Auslaufseite noch 1 bis 2 Lécher gebohrt werden,

Dic fiir den Sportmotor erforderliche grBere Hauptdiise zieht bei
@ cdrigen Drehzahlen und Teillast ein «iiberfettetes» Kraftstofflufige-
misch nach sich. Es wird deshalb empfohlen, das Schwimmergehduse mit
einer « AuBenbeliiftung» zu versehen, Dazu ist in den Schwimmergehiu-
sedeckel ein Stutzen aus Rohr 6 x 2 einzuschrauben und mit einer Mutter
zu kontern, In den Ansauggerfuschdimpfer wird ein Stutzen aus Rohr 6
x 1 neben und in Richtung der Ansaugleitung zum Motor hart eingeldtet.
Als Verbindungsleitung zwischen den Stutzen dient ein Stilck Kunststoff-
schlauch. Die zur Belilftung des Schwimmergehiuses dienende Original-
bohrung muB durch einen Gewindestift M 5 verschlossen werden.

Anderungen am Ansauggeriuschdidmpfer sind nicht néitig, Es ist ledig--
lich darauf zu achten, daB das Luftfilter immer sauber ist.

. www.trabantkuebel.de
9. Auspuffanlage

Fiir die AuspufTanlage ist ein ncuer Auspuffgeriuschhauptddmpfer und
ein neues Zwischenrohr erforderlich. Der Aufbau und dic Abmessungen
des Auspuffgerduschhauptddmpfers sind aus der Abb. 6 ersichulich. Als
Auspuffleitung zum serienmiBigen Auspufigerduschnachddmpfer ist
Rohr 45 x 1,5 zu verwenden, das kurz vor dem Nachddmpfer mit einem
ca. 70 mm langen konischen Zwischenstiick in das seriecnmaBige Einlauf-
rohr (35 x 1,2) ilbergeht.

Es kdnnen auch die Ein- und Auslaufrohre des Auspuffgerduschnach-
dimpfers auf die gréBere Rohrabmessung umgestellt werden. Dann mufl
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Jedoch das serienmiBig vorgesechene Prallblech im Nachddmpfer ausge-
baut und die Rohre entsprechend befestigt werden. Zur Ddmpfung des
héheren Auspuffgeriusches ist dann unbedingt in das Abgangsrohr des
Auspuffgerfuschnachdidmpfers ein zusétzlicher Gerduschddmpfer einzu-
bauen. Diec Prinzipskizze eines Absorptionsddmpfers zcigt Abb. 7. Bei
der Verlegung des Endrohres sind die Verordnungen der SIVZO zu
beachten, nach denen u. a. das Auspuffrohr mit seinem Ende nach hinten
oder nach hinten links bis zu einem Winkel von 45° zur Lingsachse des
Fahrzeuges gerichtet sein muB. Es darf nicht ilber die seitliche Begren-
zung des Fahrzeuges hinausragen.

Der Auspuffgeriuschdimpfer nach Abb. 6 hal keine Einrichtung zur
Erwdrmung von Luft fir die Fahrzeugheizung.

Es wird empfohlen, hierfiir eine Benzinzusatzheizung einzubauen.

Es ist zu prifen, ob die Konturen der Auspuffdffnungen an den
Zylindemn und die Eintritts8ffnungen am Auspuffkriimmer iibereinstim-
men.

Die GuBabweichungen sind zu bescitigen.

www.trabantkuebel.de

10. Elektrische Anlage

Die Ziindung ist bei voll ausgeriickten Fliehgewichten auf 3,5 mm vor
OT einzustellen. Der Ziindzeitpunkt kann, falls der Motor nicht klingelt,
auf 4 mm vor OT verlegt werden.

Wegen der htheren Drehzahl und der damit verbundencn htheren
Temperatur am Unterbrechemocken wird empfohlen, Unterbrecher mit
einem Isolierteil aus Hartgewebe einzubauen.

Fiir Sportveranstaltungen und Fahrten mit hoher Motorbelastung sind
Ziindkerzen Typ Isolator RM 18-300 zu verwenden. Fiir den Alltagsver-
kehr und Winterbetrieb geniigen die Ziindkerzen Typ Isolator M 18-260.
Die Sportkerzen neigen wegen ihres htheren Winmewertes bei geringer
Belastung und niedriger Betricbstemperatur zum Verdlen.

Die Keilnemenscheibe aul der Lichtmaschine ist unbedingl auszu-
wuchten. Eine unausgewuchtete Keilrnemenscheibe kann wegen der ho-
heren Drehzahl des Sportmotors den Bruch der Lichtmaschinenbefesti-
gung zur Folge haben.
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11. Kithlung

Die Férdermenge des Kiihlluftgeblises ist auch filr die leistungsgestei-
gerte Ausfilhrung ausreichend.

Anderungen an Kithllufigeblise und am Antrieb sind deshalb nicht
erforderlich, Ebenso kann das senkrechte Ableitblech am Kiihlluftgeh?u-
se weiter verwendet werden.

Zur Gerduschminderung wird empfohlen, das Kihlluftgehfuse und
Ableitblech innen und auBen mit Antidrshnmasse zu behandeln oder die
serienmdBige Schallschluckhaube anzubringen.

12. Betriebsmittel und Fahrhinweise

Fir den Betrieb des Sportmotors kann der z. Z. handelsiibliche Kraftstoff
VK 88 verwendet werden. Als Schmiermittel wird ungefettetes Rennmo-
torend] empfohlen, das dem Kraftstoff, wie ilblich im Verhltnis 1= 33'/s,
beigemischt wird.

Fahrhinwelse:

Lingeres Fahren im Teillastbereich bei Geschwindigkeiten ab SG‘kah
vermeiden! Ab dleser Geschwindigkeit sind die Drehzahl und Bela-
stung des Motors des Ufteren zu wechseln.

www.trabantkuebel.de
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13. Zusammenfassung der MafBnahmen zur Leistungssteigerung

Erreichbare Leistung:

Kurbelgehiduse:

Kurbelwelle und
Schwungscheibe:

Zylinder:

Kolbeneinbauspiel:

Zylinderkopf:

22

ca. 32 PS ca. 35 PS

Ansaugkanal erweilem
EinlaB6ffnungen vergrébem
Ansaugkanal glidtien und polieren

Plcuclbuchse arretieren
Schwungscheibe und Keilriemenscheibe
auswuchten

Querschnitt der Uberstrémkanile vergrdBemn

Einstrdmwinkel und Schlitzabmessungen
kontrollicren

Hothe des AuslaBschlitzes vergréBemn,

Oberkante Auslaschlitz bis Oberkante Zylinder:

48 mm 46 mm

Unebenheiten in den Kanilen entfemen
und polieren

auf 0,03 bis 0,04 mm vergrdBem

Verdichtung erhthen aul

9,0 10,4
durch durch
Nacharbeit der Montage von
serienmiBigen neuen Zylinder-
Zylinderktple kdplen (Sport-

ausfiihrung)

www.trabantkuebel.de



Vergaser:

Auspuffanlage:

Elektrische Anlage:

Lufurichter auf 28 mm Durchla8 aufbohren
Diisenbestiickung verindem

HD 130- 140 ' HD 150 - 155
ALD 60 ALD 60
DurchfluBquerschnitt des

Schwimmemadelventiles vergréBern

Getinderte Schwimmergeh#usebeliiftung
anbauen

Neuen Auspuffgeriuschhauptdimpfer anbauen

Querschnitt der Auspuffleitung zum
Auspuffgeriuschnachdimpfer vergréem

Ziindung auf 3,5 - 4,0 mm vor OT einstellen

Unterbrecher mit Isolierteil aus
Hartgewebe einbauen

Zindkerzen RM 18-300 einbauen

Lichtmaschinenkeilriemenscheibe
auswuchten

Bei Verwendung der serienmiBigen Auspuffanlage ist die Hauptdilse
des Vergasers zu 4ndem. Filr den Motor mit Verdichtung 9 wird die GrisBe
@ '30 - 135 und filr den Motor mit Verdichtung 10,4 die GroBe 135 - 140
vorgeschlagen. Die Leistung verringert sich dann auf ca. 28,5 PS oder auf

ca. 31 PS.

www.trabantkuebel.de
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Zeichnungsunterlagen

Auf dic nachstehend angefithrien Abbildungen wurde in den vorstchen-
den Erl4uterungen eingegangen. Die Zecichnungen sind in der Anlage
beigefligt.

Abb. 1 Kurbelgehduse-Oberteil

fiir Sportmotor Zeichn.-Nr. TKF 10 026 02
Abb. 2 Arretierung des Kolben-

bolzenlagers Zeichn.-Nr. TKF 10 028 04

Abb. 3 Zylinder fiir Sportmotor Zeichn.-Nr. TKF 10 027 02
Abb. 4 Zylinderkopf fiir Sportmotor Zeichn.-Nr. TKF 10 023 03
Abb. § Zylinderkopf filr Sportmotor Zeichn.-Nr. TKF 10 022 04

Abb. 6 Abgasgerduschdidmpfer fiir
leistungsgesteigerte

Ausfithrung | Zeichn.-Nr. TKF 10018 02
Abb. 7 Absorptionsddmpfer fiir
Sportmotor Zeichn.-Nr. TKF 10 029 03

www.trabantkuebel.de wiinscht viel Erfolg beim schrauben
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